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Inledning

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag att géra en trafikutredning i samband med att ny
detaljplan for kv Njord ska tas fram.

Kvarteret Njord i Vasteras ags av Lansforsakringar i Bergslagen. Fastigheten omfattar
byggnader pa drygt 24 000 m2. De storsta hyresgasterna i fastigheten ar Aros Congress
Center AB med konferensverksamhet och Vasteras stad med konserthusverksamhet.

Syfte och mal med utredningen &r att utreda konsekvenserna for omgivande
trafiksystem och dess trafikanter nar foreslagen detaljplan kommer till genomférande.

Viktiga fragor att beakta ar hur parkeringssituationen ska l6sas samt hur omradet bor
utformas for att skapa attraktivitet i kollektiv- samt gang/cykeltrafiklosningar.
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Figur 1: Situationsplan fér kvarteret Njord — gul skraffering anger tillkommande bebyggelse
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Nulagesbeskrivning

Nuvarande trafikstrukturer

Planomradet ligger mycket centralt i Vasteras centrum. Manga viktiga malpunkter kring
handel, tjanster och myndigheter i centrum ligger pa tillgdngligt avstand fran kvarteret.
Centralstationen, som utgor en viktig nod i transportsystemet, finns strax séder om
kvarteret med endast nagra minuters gangavstand.
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Figur 2: Kv Njord - 6versikt

Omradet omges av ett trafikerat vagnat med mycket busstrafik. Kopparbergsvagen ar
fyrfaltig forbi omradet och ar utférd med trafiksignaler i korsningspunkterna for att
reglera trafik och stora gangtrafikstrommar.

Munkgatan ar en tvargata till Kopparbergsvagen i norra anden av kvarteret. Gatan ar
ocksa belastad av mycket busstrafik samtidigt som det &r in- och utfartspunkt till det
stora parkeringshuset Punkt.

Karl Hennings gata ar en atervandsgata pa vastra sidan av kvarteret med en del
funktioner som ror angéring och godshantering for omkringliggande verksamheter.
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Gang- och cykelnatet har viktiga strak forbi kvarteret Njord. Utmed bada sidor av
Kopparbergsvagen finns gang- och cykelvdagar som anvands flitigt till och fran stationen
i Vasterds. Aven utmed Munkgatans finns ett viktigt gdng- och cykelstrdk som passerar
utmed kvarterets norra fasadlinje.

Passerande cykelstrak kan utgora risk for konflikter med 6vriga verksamheten rérande
godshantering, angoring mm inom kvarteret. Det &r viktigt att mojliggora breda strak
for gaende vid entreér for att kunna hantera storre folksamlingar och undvika
konflikter med cyklister.

| dagslaget finns en del spridda platser med majligheter att parkera sin cykel i
anslutning till kvarteret. Ett viktigt inspel ar att mojliggora attraktiva cykelparkeringar
for att framja att fler valjer cykel till exempelvis olika evenemang.

Kvarteret har en mycket god kollektivtrafikforsorjning eftersom de flesta av stadens
busslinjer passerar direkt utanfér omradet. Stadsbusslinjerna nr 1-6, 11 och 21 passerar
utmed bade Kopparbergsvagen och Munkgatan men det saknas hallplatslagen i
omedelbar anslutning till kvarteret. Med en sadan viktig malpunkt som kvarteret utgor
ar det viktigt med hog tillganglighet for kollektivtrafik, dar hallplatser nara entreér kan
bidra till 6kad kollektivtrafikandel vid resandet. Detta kan medfora farre biltransporter
och minskat parkeringsbehov.
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Figur 3: Busslinjekarta i anslutning till Kv Njord.
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Godshanteringen viktig att planera eftersom kongressverksamheten tidvis genererar
mycket transporter. Hanteringen av gods sker i forsta hand fran Karl Hennings gata
men dven fran Munkgatan.

Det finns vissa brister i nuvarande utformning, speciellt pa Munkgatan dar fordon ofta
parkerar pa gangbanedelen vid lastning/lossning. En viktig utgangspunkt bor vara att
separera dessa rorelser sa att konflikter mellan tunga fordon och oskyddade trafikanter
kan undvikas.

Det finns dven en yta pa Munkgatan for korttidsangoring vid entrén mot
kongresscentret. Hog tillganglighet vid angoring ar viktigt att sdkerstalla i kommande
planarbete eftersom det ar en viktig funktion fér den typen av verksamhet. Utmed
Kopparbergsvagen finns dven ett antal reserverade platser for funktionshindrade.

Figur 4: Godshantering mot Munkgatan

Raddningstjansten har god tillganglighet till fastigheten och det ar fortsatt viktigt att
planera for hog tillganglighet for raddningsfordon pa grund av stora personintensiva
lokaler.

| samband med massor, konserter och andra evenemang ar parkeringsbehovet ar
mycket stort och kan inte tackas inom kvartersmark. Evenemangsverksamheten
kommer att stalla hoga krav pa tillganglighet och tillgang till manga parkeringsplatser.

| direkt anslutning till kvarteret finns ett parkeringhus (Punkt) med ca 1450 p-platser.
Parkeringshuset har en koppling till kvarteret Njord via en inbyggd gangpassage over
Munkgatan.
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En tidig bedomning ar att det finns en dverkapacitet i parkeringshuset och att delar av
parkeringsbehovet kan |6sas med avtal om parkeringskop i befintliga
garageanlaggningar.

Vid inventering under en vardag i vecka 42 var 515 av 1450 platser belagda och en
allman uppfattning ar att de stora parkeringshusen i narheten av Njord har relativt Iag
beldggning.

Sammanfattande nuldgessituation

Kvarteret Njord ar placerat i ett mycket centralt lage i Vasteras centrum. Platsen har en
god kollektivtrafikforsorjning med tillgang till stadsbussar och gangavstand till
tagstation men saknar hallplatslagen i direkt narhet till kvarteret.

| anslutning till kvarteret finns ocksa viktiga strak i stadens cykelvdgssystem som
passerar utmed omgivande vagar. Det ger god tillgdanglighet for besdkande
cykeltrafikanter men det saknas idag till stor del attraktiva parkeringar fér dessa
trafikanter i ndrheten av kvarteret.

Det kommer tidvis uppstd mycket stora parkeringsbehov i anslutning till evenemang
inom kvarteret men mojligen att ordna p-platser inom omradet &r starkt begransat.
Avtal och samarbete med intilliggande parkeringshus bor komma till stand for att 16sa
kvarterets nuvarande och kommande parkeringsbehov.
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Planerad bebyggelseutveckling och behov

Beskrivning av detaljplaneforslag

Planuppdrag fér ny detaljplan inom kv Njord haller pa att arbetas fram inom Vasteras
stad. Detaljplanen ska enligt nuvarande idéskisser reglera att delar av den lagbyggda
norddstra delen av byggnaden inom Kv Njord rivs for att ge plats for en 14 vaningar
hog ny byggnad med moteslokaler, kontor, hotell och bostader.

| den del som rivs finns idag moteslokaler som kommer att ersdttas med motsvarande
lokaler i den nya byggnaden och dessa ingar darfor inte i nettoytan over tillkommande
ytor. Forslaget till utbyggnad omfattar 12 000 m2 nya lokaler och dessa kommer att
fordelas med 4 000 m2 bostader, 4 000 m2 kontor samt 4 000 m2 hotell.

VASAPARKEN

2
MOTESLOKALER, KONTOR
HOTELL, BOSTADER

Figur 5: Férslag till ny utbyggnad inom Kv Njord
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Trafikalstring

Verksamheten i omrade genererar redan idag tidvis stora resestrémmar i samband
med konserter, massor mm. Den planerade utbyggnaden med ca 12 000 m2 kommer
att innebara en 6kning av antalet resor till och fran omradet.

Dessa nya resor kommer att utféras med olika fardmedel vid olika tider pa dygnet. Mot
bakgrund av det mycket goda kollektivtrafiklaget och begrdansade utbudet av
parkeringsplatser bedéms andelen biltrafikanter vara férhallandevis lagt vid resor till
och fran omradet.

En oversiktlig beddmning av antalet tillkommande bilresor gérs under tabell 1.

TYP AREA BILALSTRING TOTAL ANM

BOSTADER 4 000 m2 2,0 rorelser/dygn/Igh 90 11,1 Igh/1000m?2
HOTELL 4000 m2 30 bilrérelser/1000 m2 120 Inkluderar taxi
KONTOR 4 000 m2 3 bilrérelser/p-plats 96 8 p-platser/1000m2
TOTALT 12 000 m2 306

Tabell 1: Tillkommande trafikalstring fran Kv Njord

Den tillkommande verksamheten antas att alstra drygt 300 fordonsrérelser per dygn.
Det ar en relativt liten forandring i férhallande till den trafik som forekommer pa
exempelvis Kopparbergsviagen, som idag uppgar till ca 10 000 fordon/dygn.

Antagandena om trafikalstring har antagits bli IJaga mot bakgrund av objektets
placering i en central miljo med korta avstand mellan malpunkter och bra
kollektivtrafik. | fortsatt planering ar det dock mycket viktigt att framja andra
fardmedel an bil vid resor till och fran malpunkter inom Kv Njord.

Sida 10 av 16



Parkeringsbehov
Foreslagen utbyggnad av 12 000 m2 med olika verksamheter kommer att generera ett
Okat behov av parkeringsplatser.

Vid en jamférelse med stadens parkeringsnorm och zon 1 framkommer ett utokat
behov i enlighet med tabell 2.

TYP AREA P-BEHOV TOTAL ANM
BOSTADER 4000 m2 8 platser/1000m?2 32 Enl p-norm
HOTELL 4000 m2 10 platser/1000 m2 40 Enl p-norm
KONTOR 4 000 m2 11 platser/1000M2 44 Enl p-norm
TOTALT 12 000 m2 116

Tabell 2: Tillkommande parkeringsbehov med grundtal fér Kv Njord

Stadens parkeringsnorm 6ppnar for flexibilitet i parkeringstal, kopplat till att olika
mobilitetsatgarder kan genomforas. Det kan dven utéver dessa reduktioner goras
separata trafikutredningar i syfte att motivera for en 6kad anpassning i den aktuella
detaljplanens parkeringstal till de forutsattningar som galler for den aktuella platsen.

For att kunna sanka parkeringstalet vid nybyggnation kravs att det kan forvantas att
boende och verksamma i lokalerna i lagre utstrackning kommer att nyttja egen bil.
Centralt lage med nérhet till service, god kollektivtrafik, goda anslutningar till gdng- och
cykelvagnatet, cykelparkering av hog kvalitet och tillgang till exempelvis bilpool ar
faktorer som bedéms kunna paverka anvdandningen av egen bil.

Enligt stadens parkeringsriktlinjer kan kraven pa parkeringsplatser minskas om vissa
forutsattningar kan pavisas. Det innebar att de framrdknade parkeringstalen sanks
utifran ett antal faktorer som paverkar efterfragan pa bilparkering.

Steg 1 - Grundtalet fér antal bil- och cykelplatser raknas fram utifran zonindelning och
typ av bebyggelse.

Steg 2 - Om fastighetsdgaren kan sdkerstalla att boende och verksamma kommer att ha
tillgang till en bilpool under minst fem ar ges en reduktion pa parkeringstalet for bil
med 20%.

Steg 3 - Om fastighetsdgaren dessutom genomfér minst fem utpekade MM-atgarder
kan ytterligare 10% reduktion lamnas pa reducerat tal for bilpool. Exempel pa dessa
atgarder for verksamheter kan vara att uppratta grona resplaner, uppratta kampanjer
for 6kad cykling, testresenarer i kollektivtrafiken, informationslésningar runt
samakning mm. For bostader kan atgarder vara att uppratta lanecykelsystem for lad-
och elcyklar, radgivning for hallbart resande, avtal och I6sningar fér hemleveranser etc.
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Steg 4 - Om fastighetsdgaren kan pavisa att parkeringsplatserna kommer att kunna
samnyttjas och skapar forutsattningar for detta, ges reduktion enligt en sarskild tabell.
Eftersom planerad bebyggelse har en blandning av bostdder och kontor sa &r
potentialen for exempelvis samutnyttjande av p-platser god.

Steg 5 - Fastighetsdgaren ska redovisa en reservplan for den mangd parkering som man
fatt reduktion for enligt steg 2-4. Kravet att ordna med kompletterande platser utloses
forst om atagandena om bilpool, MM- atgéarder och samnyttjande inte uppfylls.

En omrakning av grundtalen med fullstandigt flexibla parkeringstal ger minskningar av
antalet platser for bade bostdder, kontor och verksamheter. Vid tillampning av flexibla
parkeringstal kan reducering ske pa mellan 20-40% beroende pa atgarder.

Tillkommande bostdder och verksamheter ger dven ett utdkat parkeringsbehov for
cykel, vilket har berdknats till ca 200 nya cykelplatser. Dessa platser bér anordnas
inomhus for att sdkra skydd mot stold och 6ka kanslan av trygghet samt bekvamlighet
under olika delar av dygnet.
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Forslag pa nya trafikstrukturer

Vid genomforandet av den kommande detaljplanen kan vissa atgarder komma att
kravas for att kunna sdkerstalla funktionalitet och behov for olika trafikantgrupper.

Forslag pa nya strukturer ska leda till att planens paverkan pa omgivande trafiksystem
ska kunna anses vara acceptabel.

Forslag till parkeringslosningar

Den nya detaljplanen kommer att leda till 6kat behov av parkeringsplatser.
Utredningens uppfattning ar att dessa behov inte kan sakerstallas inom
kvartersmarken pa grund av platsbrist. Behov av parkeringskapacitet behéver darfor
|6sas med parkeringskop i intilliggande anldaggningar. Kapacitetsutnyttjandet i Punkt
och dven andra kringliggande parkeringshus bedéms vara sadant att behovet pa ca 116
nya platser kan sdkerstallas genom parkeringskdp inom dessa anldaggningar.

Personrorelser till och fran huvudentrén sker ut mot Kopparbergsvagen. En viktig
aspekt i planeringen ar att se till sa behovet av att angéringsplatser samt platser for
funktionshindrade kan sdkerstéllas. Inom nuvarande forslag finns fyra platser
reserverade for funktionshindrade utanfor entrén.

Pa grund av Kopparbergsvagens hoga trafikbelastning och betydelse for
kollektivtrafiken kommer funktion for allman angoring aven fortsattningsvis finnas pa
Munkgatan. Det kommer dock finnas reserverad plats pa Kopparbergsvagen for
enstaka buss- eller taxifordon i narheten huvudentrén.

Forslag gang- och cykeltrafik

For att uppratthalla framkomligheten i gang- och cykelstraken utmed
Kopparbergsgatan och Munkgatan bor de utformas med tydlig separering for att
undvika konflikter med andra funktioner i kvarteret. Det innebar att tillracklig plats bor
skapas mellan entréer och cykelbana for att minska risken for kollisioner mellan
cyklister och besokande till konsert- eller konferenslokal. Eventuellt kan nagon form av
fysisk avgransning komma att kravas. Huvuddelen av godshantering bor ske pa Karl
Hennings gata for att undvika olycksrisker mellan cyklister och godsfordon.

Nya och férbattrade cykelparkeringar bor utféras for att framja cykeldkning. Det kan
gélla bade mer permanent uppstallning i inomhus for de nya lokalerna med
kontor/bostader men dven utomhus fér mer kortvarig uppstallning i samband med
besok till konsert- eller konferenslokaler. For platserna utomhus ar det speciellt viktigt
att de ligger relativt nara entréer samt inger en trygg miljo avseende exempelvis
belysning samt har mojlighet till effektiv lasning av cykeln.
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Forslag kollektivtrafik

For att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer till malpunkter inom Kv Njord bor en
diskussion féras med huvudmannen for kollektivtrafiken gallande placering av
hallplatser. Ett nytt hallplatsldge pa Kopparbergsvdgen i hojd med majliga nya
huvudentréer for olika funktioner inom kvarteret skulle medféra en betydande
forbattring av tillgangligheten till kollektivtrafiken. Platsen skulle dven forbattra
tillgangligheten mot ASEA-torget och alla malpunkter kring denna plats.

Hallplatserna kan utformas som kantstenshallplatser for att géra mindre intrang i
gatumiljon.

~ Hallplats
Konserthuset

Figur 6: Férslag till héllplatsldge
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Férslag godshantering

Nuvarande godshantering sker pa olika platser fér de olika lokalerna inom kvarteret
och detta forhallande kvarstar dven efter ombyggnad. | forsta hand ska gods hanteras
via in- och utlastning fran Karl Hennings gata, dar hanteringen kan ske utan att stéra
cykelrorelser utmed Munkgatan.

En del godsrorelser kommer att ske fran den angérings- och lastficka som finns pa
Munkgatan. Fran lastfickan kan entréer mot evenemangshall samt depaytor for
material enkel bli tillgangliga. Regleringar av férhallandet mellan godshantering och
angoring i fickan kan bli aktuellt for att uppratthalla respektive funktion. Fysiska
atgarder med pollare eller liknande kan ocksa bli aktuellt for att reglera hanteringen vid
i- och urlastning sa att godsfordon som i dagslaget stélls upp pa cykelbanan
fortsattningsvis kan undvikas.
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Samlad beddmning av planens paverkan pa
trafiksystemet

Trafikutredningens syfte ar att ta fram ett material som ur ett trafikperspektiv kan
utgora underlag for beslut om lampligheten av att genomféra detaljplanen.

Utredningens analys ar att planen boér kunna genomféras utan att omgivande
trafiksystem vasentligen paverkas.

Fastighetens hoga exploateringsgrad samt hoga besoksfrekvens gor det omojligt att
tillgodose all parkeringsefterfragan inom kvartersmark. Det innebar att
verksamhetsut6vare inom fastigheten kommer att behéva teckna avtal om
parkeringskop for att sdkerstalla parkeringsfunktionen. Forhallandet att det finns flera
parkeringshus i direkt narhet som uppges ha lag beldaggningsgrad ar en positiv faktor.

For att minska efterfragan pa bilresor och parkeringsplatser till och fran malpunkter i
kvarteret Njord ar det viktigt i fortsatt process att arbeta aktivt med fragor som ror
forbattrad mobilitet och genom beteendeférandringar och andra atgarder na en 6kad
andel trafikanter som reser med gang- och cykel samt kollektivtrafik.
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